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1 Zusammenfassung

Eine neue Verkehrskultur fiir Hinwil

Wenn man von grossen Wirfen und visionaren Projekten in der Verkehrsplanung spricht,
denkt man oft zuerst an Tunnels und Umfahrungsstrassen. Mit dem kommunalen Ver-
kehrsrichtplan liegt fur Hinwil eine andere Art von grossem Wurf vor: Fachleute sprechen
von einer neuen Verkehrskultur der Koexistenz. Damit ist das respektvolle Neben- und
Miteinander der verschiedenen Verkehrsarten gemeint.

Fur den motorisierten Individualverkehr heisst dies, dass die Autos zwar weiterhin
w<aberall“ durchfahren diirfen, als starkste Verkehrsteilnehmer aber die Geschwindigkei-
ten der Situation anpassen muissen, um andere nicht zu geféahrden.

Fur den Fuss- und Veloverkehr bedeutet Koexistenz, dass mehr Platz zur Verfligung
steht und die Raume sicherer und schéner werden. Wichtig dabei ist, dass fiir den
Fuss- und Veloverkehr ein durchgehendes, also unterbruchfreies Netz zur Verfiigung
steht.

Fur den offentlichen Verkehr heisst Koexistenz, dass auch der Bus den Strassenraum
mit den anderen Verkehrsteilnehmern teilt. Angepasste Geschwindigkeiten sind daher
auch beim Bus nétig. Damit der 6ffentliche Verkehr nicht im Stau steht und die An-
schlisse an die S-Bahn verpasst, wird er durch Fahrbahnhaltestellen bevorzugt.

Der Entscheid fir einen Richtplan nach den Prinzipien der Koexistenz wurde aus drei
Grunden gefallt:

1.

Die Verkehrskultur der Koexistenz kann schnell und kostengiinstig umgesetzt werden.
Neue Strassen und insbesondere Tunnels sind sehr teuer, und die Umsetzung ist
aufwéandig und dauert lange.

Die vorgeschlagenen Massnahmen nutzen den bestehenden Verkehrsraum. Neue
Strassen brauchen viel Boden an geeigneter Stelle und setzen zusatzliche Gebiete
den Belastigungen des Verkehrs aus. Die topographische Situation in Hinwil ist fur
Umfahrungsstrassen nicht ginstig.

Hinwil ist ein regionales Zentrum, und der Verkehr gehért dazu. Die Mehrheit des Ver-
kehrs in Hinwil wird von Fahrten innerhalb Hinwils verursacht, oder ist Verkehr von
und nach Hinwil: zum Einkaufen, in der Freizeit und zur Arbeit.

Hinwil ist nicht die einzige Gemeinde, die diesen Weg beschreitet. Auch andere Stadte
und Gemeinden wenden die Prinzipien der Koexistenz an. Ein vergleichbares Beispiel
dafir ist die Gemeinde Kdniz im Kanton Bern, welche diese neue Verkehrskultur schon
weitgehend erfolgreich umgesetzt hat.
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Die Massnahmen des Verkehrsrichtplans in Kiirze

Aufgrund einer Analyse und Gesamtschau Uber alle Verkehrsarten und Raume umfasst
der Richtplan gezielte, machbare — und finanzierbare — Massnahmen. Er ist somit ein
pragmatischer Ansatz zur schnellen Verbesserung der heutigen Situation.

 Aufwertung des Zentrums im Dorf.

« Aufwertung der Zentren der Aussenwachten: Die Strassenraume werden durch gestal-
terische Massnahmen attraktiver.

- Sicherheit fur Fussganger und Velofahrer: Fir den Fuss- und Veloverkehr wird ein
durchgehendes, sicheres Netz geschaffen — besonders wichtig fiir Schulwege.

- Offentlicher Verkehr: Der Fahrplan wird optimiert, und bisher nicht erschlossene Wohn-
und Arbeitsgebiete erhalten neue Haltestellen. Der Fahrplan gewéhrleistet das beque-
me Umsteigen von Bus auf Bahn. Langfristig sind zusétzliche Bahnhaltestellen (Indust-
rie und Zentrum) geplant.

» Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren: Etappenweise werden in den Wohnquar-
tieren (Dorf und Aussenwachten) verkehrsberuhigende Massnahmen / Tempo 30 ein-
geflhrt.

» Eingangssituationen: Damit die Automobilisten den Beginn der Siedlungsgebiete wahr-
nehmen, werden diese durch bauliche Massnahmen (Verengungen der Strasse, Fuss-
gangerinseln, Baume) sichtbar gemacht. Dies betrifft alle Eingangssituationen im Dorf
und den Aussenwachten.

Verfahren

Es wurde ein dreistufiges Verfahren zur Erarbeitung des Verkehrsrichtplans gewahlt: Im
Jahr 2008 verabschiedete der Gemeinderat ein Verkehrsleitbild, welches unter breiter
Mitwirkung der Bevdlkerung erarbeitet wurde. Darauf baute der Masterplan Verkehr, der
am 15. Méarz 2010 von der Gemeindeversammlung — verbunden mit dem Auftrag zur
Erarbeitung des kommunalen Verkehrsrichtplans im Sinne des Masterplans — genehmigt
wurde.

Der aufwandige Planungsprozess hinderte nicht daran, bereits bei laufenden Strassen-
sanierungen die neuen Prinzipien, die im Verkehrsleitbild und Masterplan festgehalten
sind, anzuwenden.

Zweck und Wirkung von Verkehrsrichtpldnen

Richtplane schaffen die planerischen Voraussetzungen (z.B. Trasseesicherung) fur die
Verkehrsplanung. Mit einem genehmigten Richtplaneintrag ist jedoch noch kein Projekt
bewilligt. Richtplane haben auch keine Rechtswirkungen auf Private. Das ist auch der
Grund, weshalb gegen Richtplaneintrage kein Rekurs erhoben werden kann. Hingegen
sind sie behordenverbindlich. Das heisst, dass die Behérden (und somit auch die Verwal-
tung) sich an die Richtplanung halten mussen.
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Der betrachtete Zeithorizont eines Richtplanes betréagt 20-25 Jahre, wobei sich eine Re-
vision alle 10 Jahre empfiehlt.

Die Erarbeitung von kommunalen Verkehrsrichtplanen ist gesetzlich vorgeschrieben: Die
Gemeinden im Kanton Zirich sind verpflichtet, einen Verkehrsrichtplan zu erlassen. Die-
ser bedarf der Genehmigung durch die kantonale Baudirektion und der Anhdérung der
Region resp. der Nachbargemeinden.

Ebenfalls vorgeschrieben ist eine 6ffentliche Auflage von 60 Tagen, bei welcher sich je-
dermann schriftlich zum Planinhalt d4ussern (Einwendungen) kann. Uber die nicht beriick-
sichtigten Einwendungen ist ein 6ffentlich zuganglicher Bericht zu verfassen.

Richtplane bestehen Ublicherweise aus einem gleichberechtigten Plan- und Textteil. Der
vorliegende Textteil entspricht inhaltlich vollumféanglich und formal weitgehend dem Mas-
terplan Verkehr, wie er von der Gemeindeversammlung genehmigt wurde. Neu ist der
Teil mit den Massnahmenlisten und dem Massnahmenplan.

Inhalt von Verkehrsrichtpldnen

Das Ziel eines Verkehrsrichtplanes ist die Festlegung und Darstellung eines zweckmas-
sigen Verkehrsnetzes fir alle Verkehrsarten. Der Verkehrsrichtplan enthalt deshalb nicht
jede Strasse oder jeden Radweg, sondern zeigt auf, wo die Gemeinde die Verkehrsstré-
me hinlenken will, damit eine gute Verkehrsabwicklung mdglich ist. Es geht dabei also
vor allem darum, lickenlose Verbindungen festzulegen und abzuwéagen, wo der Verkehr
abgewickelt werden soll. Kriterien dafiir bilden die Saulen der Verkehrsplanung und die
Leitsatze zu den Verkehrsarten.
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2 Ausgangslage und Erarbeitungsprozess

2.1 Allgemeines und Anlass

Im Februar 2006 lancierte ein Komitee die Initiative Hinwilmobil, welche eine Verkehrs-
planung mit Weitsicht forderte. Da sich die Stossrichtung der Initiative mit den Absichten
des Gemeinderates deckte, wurde sie spater zurlickgezogen. Das Legislaturprogramm
2006-2010, welches der Gemeinderat am 14. Februar 2007 verabschiedet hat, enthalt
die Erarbeitung eines Verkehrsleitbildes als wichtigen Punkt. Im Dezember 2008 wurde
das Verkehrsleithild, in dem die Grundsatze der Hinwiler Verkehrsplanung festgehalten
sind, vom Gemeinderat verabschiedet. Gleichzeitig beauftragte der Gemeinderat ein
Projektteam mit der Erarbeitung des Masterplans Verkehr, welcher die Basis fur den
kommunalen Verkehrsrichtplan darstellt. Dieser soll den heute noch giltigen Verkehrs-
richtplan aus dem Jahre 1984 ersetzen.

2.2 Vom Verkehrsleitbild zum Masterplan zum Verkehrsrichtplan

Wie bereits bei der Erarbeitung des Verkehrsleitbildes legte der Gemeinderat auch fir die
weiteren Schritte grossen Wert auf das Zusammenwirken von Fachleuten und der be-
troffenen Bevolkerung. Die vielen engagierten Teilnehmerinnen und Teilnehmer des Mit-
wirkungsverfahrens zum Verkehrsleitbild wurden eingeladen, in der Begleitgruppe fur den
Masterplan mitzuarbeiten. Die Gruppe diskutierte die Inhalte des Masterplans wéahrend
der Erarbeitungsphase an zwei Workshops im Mai und September 2009. Auch fir den
Verkehrsrichtplan wurde eine Begleitgruppe eingesetzt, welche am 5. Oktober 2010 ei-
nen ersten Workshop zum Verkehrsrichtplan durchgefiihrte. Am 30. November 2010
wurde der Entwurf des Richtplans mit Vertretungen der kantonalen Behérden (Amt flr
Raumentwicklung und Vermessung Bau sowie Amt fir Verkehr) und der RZO bespro-
chen. Der Gemeinderat hat am 15.12.2010 beschlossen, den Verkehrsichtplan zur kan-
tonalen Vorpriufung einzureichen (dieser Absatz wird laufend erganzt).

2.3 Mitwirkungsverfahren

Bei der Erarbeitung des Verkehrsleitbildes wurden folgende Elemente des Mitwirkungs-

verfahrens angewendet:

- stéandige Mitarbeit von Bevolkerungsvertretern im Projektteam: Urs Neukom und An-
dreas Buhler waren Mitglieder des Projektteams

» Kafigesprache im Friihling 2008 mit insgesamt iber 250 Personen

» 2 Workshops der Begleitgruppe mit tiber 40 Teilnehmerinnen und Teilnehmern

- oOffentliche Wanderausstellung im BarBus
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Bei der Erarbeitung des Masterplans wurde ebenfalls Wert auf die breite Abstitzung ge-

legt:

- standige Mitarbeit von Bevolkerungsvertreterlnnen im Projektteam: Regula Varga, Urs
Neukom und Andreas Bihler waren Mitglieder des Projektteams

» 2 Workshops der breit zusammengesetzten Begleitgruppe: zusétzlich zum Projektteam
arbeiteten 27 Hinwilerinnen und Hinwiler in der Begleitgruppe mit.

Auch fir die Begleitung der Arbeiten am Verkehrsrichtplan wurde die Bevolkerung 6ffent-

lich zur Mitarbeit eingeladen:

- standige Mitarbeit von Bevolkerungsvertreterinnen im Projektteam: Urs Leuthold, Urs
Neukom und Regula Varga waren Mitglieder des Projektteams

« 1 Workshop der breit zusammengesetzten Begleitgruppe. Es war ein weiterer Work-
shop geplant, an welchem die Einwendungen zum Auflageverfahren diskutiert werden
sollten. Da nur wenige Einwendungen eingingen und vor allem keine grundsétzliche
Kritik gedussert wurde, beschloss das Projektteam auf den 2. Workshop zu verzichten.

2.4 offentliche Auflage

Die gesetzlich vorgeschriebene 6ffentliche Auflage wurde am 21. Mai 2011 im amtlichen
Publikationsorgans, dem Zircher Oberlander, angekindigt und wurde der Ankiindigung
entsprechend vom 23. Mai 2011 bis zum 22. Juli 2011 durchgefuhrt.

Innerhalb der gegebenen Frist gingen 11 Einwendungen ein.

Der Gemeinderat hat — nach Anhérung des Projektteams — einige Einwendungen be-
ricksichtigt und den Richtplan entsprechend angepasst. Zu den nicht bertcksichtigten
Einwendungen hat er gleichzeitig am 5. Oktober 2011 den hier vorliegenden Bericht zu
den nicht beriicksichtigten Einwendungen, der éffentlich zugénglich ist, beschlossen.

Der Gemeindeversammlung wird der bereinigte Verkehrsrichtplan, welcher auf dem Mas-
terplan Verkehr, der am 15. Marz 2010 von der Gemeindeversammlung beschlossen
wurde, zur Beschlussfassung vorgelegt. Gleichzeitig wird der Bericht zu den nicht be-
riicksichtigten Einwendungen beschlossen.

3 Aufbau des kommunalen Verkehrsrichtplans

Der Richtplan besteht aus einem Textteil (Kapitel 4 bis 8) und einem gleichwertigen Plan-
teil. Als Planteil gelten folgende Plane:

- Teilplan motorisierter Individualverkehr

« Teilplan Fussverkehr

 Teilplan Radverkehr

« Teilplan Offentlicher Verkehr
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4 Gesamtverkehr — Siedlung und Verkehr - Umwelt

4.1 Séulen der Verkehrsplanung

Siedlung und Verkehr iiber die Gemeindegrenze hinweg

Die Attraktivitat des Wohn-, Einkaufs- und Arbeitsortes wird durch die Abstimmung von
Siedlung und Verkehr verbessert. Wir haben ruhige Wohnquatrtiere, die vom Durchgangs-
verkehr entlastet sind, vielfaltige Einkaufsmoglichkeiten und zu Fuss, mit dem o6ffentli-
chen Verkehr sowie dem Individualverkehr gut erschlossene Arbeitsplatzgebiete. Die
Koordination und die Zusammenarbeit mit den Nachbargemeinden, der Region und dem
Kanton sind uns wichtig.

Mobilitdt und Koexistenz

Alle Verkehrsarten werden wesensgerecht bertcksichtigt. Dabei gilt der Grundsatz der
Koexistenz, also der gegenseitigen Ricksichtnahme und Vertraglichkeit.

Strassen und Plédtze

Der sorgféltigen Gestaltung der offentlichen Raume (Platze, Strassen, Grunraume)
kommt erhoéhte Bedeutung zu. Dies gilt besonders fir die Zentren (Dorf und Aussen-
wachten) und die Wohnquartiere.

Umweltbelastung

Die stellenweise hohe Larm- und Luftbelastung wird reduziert. Zusatzlich ist ein scho-
nender Umgang mit den Ressourcen (z.B. Boden, Flachen) anzustreben.

4.2 Strategie

Mit dem Verkehrsrichtplan wird die Attraktivitat von Hinwil als regionales Zentrum ge-

starkt.

« Im Dorfzentrum werden die Strassenrdume gestalterisch aufgewertet und mittels be-
trieblicher Massnahmen fir alle Verkehrsteilnehmenden sicherer gemacht. Dies betrifft
sowohl Staats- wie Gemeindestrassen.

« In den Aussenwachten werden die Strassenrdume im Kern aufgewertet. Bei einzelnen
Aussenwachten wird die Einfihrung von verkehrsberuhigenden Massnahmen / Tempo
30 - auch auf Verbindungsstrassen - angestrebt.

» Die Eingénge ins Dorf und in die Aussenwachten werden durch Eingangstore verbes-
sert gestaltet, damit mit angepasster Geschwindigkeit in die Ortsteile eingefahren wird.
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Die Wohnquartiere werden aufgewertet und fiir den Durchgangsverkehr maglichst unat-
traktiv gemacht. Verkehrsberuhigende Massnahmen / Tempo 30 werden in allen
Wohnquartieren angestrebt und gepruft.

Die Funktionen von einzelnen Strassen wie Gossauer- oder untere Bahnhofstrasse
werden neu definiert, entsprechende Umgestaltungsmassnahmen sichern die neuen
Anforderungen.

Das bestehende Strassennetz wird grundsatzlich als ausreichend betrachtet und nicht
erganzt. Eine Ausnahme bildet die Landsicherung fiir eine spatere Umfahrung im Wes-
ten.

4.3 Massnahmen

Die Massnahmen zu den einzelnen Verkehrsarten sind in den nachfolgenden Kapiteln
(motorisierter Individualverkehr, offentlicher Verkehr und Fuss-/Veloverkehr) aufgelistet.

Folgende Ubergeordneten und Querschnitts-Massnahmen werden ergriffen:

Strategien fur verkehrsintensive Nutzungen im Industriegebiet (Instrument der Pla-
nungszone nutzen)

Zur Reduktion der Larmwerte liegt eine Vorstudie zur Machbarkeit von baulichen Larm-
schutzmassnahmen der Baudirektion des Kantons Zirich vor. Die Massnahmen sind
unter Berlcksichtigung der Arbeitshilfe ,Siedlungsvertragliche Larmschutzwénde* und
in Ubereinstimmung mit dem Masterplan Verkehr resp. dem vorliegenden Verkehrs-
richtplan umzusetzen.

Die Umsetzung des Verkehrsrichtplanes wird durch ein Controlling begleitet. Im Jah-
resbericht wird anhand der Massnahmenliste Bericht erstattet.
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5 Motorisierter Individualverkehr

5.1 Leitsétze

Sicherheit erhohen

Mit angepassten Geschwindigkeiten und gestalterischen Massnahmen wird die Sicher-
heit fir alle Verkehrsteilnehmenden erhdht. Dies wird durch verkehrsberuhigende Mass-
nahmen oder Tempo 30 in den Wohnquartieren (Dorf und Aussenwachten) sowie ver-
kehrsbheruhigte Begegnungsorte im Dorfzentrum erreicht.

Leistung sicherstellen und Verkehr lenken

Durch Optimierungen am Strassennetz und insbesondere der Knoten wird die Leistungs-
fahigkeit auch kunftig gewahrleistet sein, sodass Schleichwege durch Quartiere weniger
attraktiv werden.

Erschliessung garantieren

Fir ein lebendiges Hinwiler Zentrum und als gute Rahmenbedingung fur die Vielfaltigkeit
der Einkaufsmoglichkeiten braucht es Parkplatze. Diese sind mdglichst ohne Umwege
erreichbar. Eine zeitliche Beschrankung der Parkierungsdauer verhindert die uner-
winschte Dauerparkierung im Zentrum und damit eine zu grosse Nachfrage.

Aufwertung des Zentrums und der Quartiere

Verkehrsberuhigung und gestalterische Massnahmen erhéhen die Attraktivitat des Zen-
trums und der Wohnquartiere. Diese Verbesserung der Aufenthaltsqualitat verandert den
Charakter der Strassen und Platze — ohne Verbotsschilder.

Flankierende Massnahmen zur Oberlandautobahn

Um die Entlastungswirkung der Oberlandautobahn langfristig zu sichern, werden in Hinwil
flankierende Massnahmen ergriffen, welche das gesamte Gemeindegebiet langfristig
vom Durchgangsverkehr entlasten und dank guter Gestaltung das Zentrum aufwerten.
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5.2 Strategie

Geschwindigkeitsplan und Strassentypisierung

Um die Ziele des Verkehrsleitbildes erreichen zu kénnen, werden verschiedene Instru-
mente eingesetzt. Neu wird ein sogenannter Geschwindigkeitsplan festgelegt, der durch
eine Tabelle der Strassentypisierung erganzt wird. Im Geschwindigkeitsplan sind nicht
die signalisierten Hochstgeschwindigkeiten, sondern die angestrebten Fahrgeschwindig-
keiten dargestellt, das ist ein entscheidender Unterschied. Mit Gestaltung und Betriebs-
regime sollen die Strassenrdume so verandert werden, dass der Automobilist selber
merkt, auf welcher Art Strasse er sich befindet. Dadurch wird er seine Fahrweise den
Umstanden anpassen. Die Reduktion der Geschwindigkeit erfolgt somit nicht aufgrund
von Schikanen und drohenden Bussen, sondern dank einer angepassten Fahrweise.
Selbstverstandlich darf nicht alleine mit der Vernunft aller Verkehrsteilnehmer gerechnet
werden; Signalisationen und Kontrollen entfallen nicht vollstandig.

In Ergédnzung und als Legende zum Geschwindigkeitsplan werden in einer Tabelle die
verschiedenen Strassenkategorien (Abbildung 2) beschrieben.
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Legende:

Hochleistungsstr. (HLS), ausserorts,
nicht richtungsgetrennt
Vsign. 80 km/h Vgef. 70-80 km/h

Hauptverkehrsstr. (HVS), ausserorts
Vsign. 60/80 km/h Vgef. 50-80 km/h

Hauptverkehrsstr. (HVS), innerorts
Vsign. 50/60 km/h Vgef. 45-55 km/h

Verbindungsstr. (VS), ausserorts
Vsign. 80 km/h Vgef. 50-80 km/h

Verbindungsstr. (VS), innerorts
Vsign. 50km/h - Vgef. 30-45 km/h

1IN Verbindungsstr. (VS), Zentrum
Vsign. 50km/h  Vgef. 30-45 km/h

R Erschliessungsstr. (ES Il)
mit Durchgangsverkehr
Vsign. 30/50 km/h Vgef. 30-45 km/h

[ Tempo-30-Zone
Vsign. 30 km/h Vgef. 25-35 km/h

Begegnungszone
Vsign. 20 km/h Vgef. 20-25 km/h

0 0 Siedlungseingang

Siedlungsreserven

Neue Bauten

f @

Kindergarten / Kinderhort
Schulhauser

gl sonstige 6ff. Gebaude

# s Vsign. = Geschwindigkeit signalisiert 0
a Vgef, = Geschwindigkeit gefahren
- ’
% % b ; ﬁ‘ ™
& R GEMEINDE HINWIL metron .

Masterplan Verkehr
Geschwindigkeitsplan / Teil Dorf '
Situation

200m

AV - Grundlagen 2008 by ARV Kt. Ziirich Fdaten\M7\07-115-0416_PLAENE\llustrator\Hinwil_Geschwindigkeitsplan_091019.ai Ifi / Ifi 19.10.2009

Abbildung 1: Geschwindigkeitsplan



Anforderungen

Parameter
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Strassentyp Platze, Orte

(Sonderfalle)

(-

Darstellung im Plan

ES (1)

Erschliessungsstrassen

ES (1)

Erschliessungsstrassen mit
Durchgangsverkehr

innerhalb Siedlung

VS (Zentrum)

Verbindungsstrassen Zentrum

VS (innerorts)

Verbindungsstrassen innerorts

VS (ausserorts)

Verbindungsstrassen ausserorts

ausserhalb Siedlung

HVS (innerorts)

Hauptverkehrsstrasse innerorts

innerhalb Siedlung

Haupt-Funktionen * reprasentieren

e kommunizieren

« sich treffen, feiern, niederlas-
sen, ausruhen, verweilen, fla-
nieren

Belastbarkeit;
Verkehrsstarke MIV

je nach Situation und
Ausgestaltung

Gestaltungsprinzipien

Ausbaugrossen:

¢ Signalisierte 20
Geschwindigkeit

¢ Fahrgeschwindigkeit 20

Situationsabhangig (Fahrzeuge
und Geschwindigkeit)

* massgebender
Begegnungsfall

¢ Fahrbahnbreite in m. je nach Situation

offentlicher Verkehr Fahrbahnhaltestellen

Veloverkehr ohne spez. Massnahmen (Ko-

existenz);

Fussverkehr ohne spez. Massnahmen (Ko-

existenz);

« erschliessen
 sich aufhalten, spielen
» parkieren, abstellen

¢ sich aufhalten

bis 4‘000 DTV
ca. 500 Fzg./ Spitzenstunde

stark siedlungsorientiert

30 (Tempo 30 Zone) / 50

25-30/45

PW / PW

3.6/4.8
Fahrbahnhaltestellen

i.R. ohne spez. Massnahmen (Ko-
existenz); evt. Teilmassnahmen
z.B. in T30-Zonen

ohne spez. Massnahmen (Ko-
existenz)

¢ sammeln

« erschliessen
» parkieren, abstellen

 sich aufhalten

bis 4’000 DTV
ca. 500 Fzg./ Spitzenstunde

30 (Tempo 30 Zone) / 50

25-30/45

PW /LW
Engstellen méglich, Langsgliede-
rung erwiinscht

4.8/5.5
Fahrbahnhaltestellen

i.R. ohne Massnahmen (Koexis-
tenz) (evtl. Teilmassnahmen)

Strassenraumgliederung, ge-
schitzte Flachen zuweisen

« verbinden, erschliessen
e reprasentieren
¢ ein- und ausladen

+ queren

bis 7'000 DTV
ca. 1'000 Fzg./ Spitzenstunde

primér siedlungsorientiert

50

30-45

Bus / Bus
Engstellen méglich, Langsgliede-
rung erwiinscht

je nach Betriebskonzept
Fahrbahnhaltestellen

i.R. ohne Massnahmen (Koexis-
tenz),

evtl. Radstreifen /

oder Mehrzweckstreifen

Strassenraumgliederung, ge-
schitzte Flachen beidseitig zuwei-
sen

Quelle: Zusammenfassung der Gestaltungsprinzipien und der Anforderungen in Abstimmung mit SN-Normen der Ver-

einigung Schweizerischer Strassenfachleute (VSS),

Stand 2008.

¢ verbinden
e reprasentieren
¢ ein- und ausladen

 queren

bis 10'000 — 12’000 DTV
ca. 1'000 — 1’200 Fzg./ Spitzen-

stunde

50

30-45

Bus / Bus

je nach Betriebskonzept
Fahrbahnhaltestellen (Busbuchten)

Radwege / Radstreifen / Mehr-
zweckstreifen

Gehweg beidseits, Fussganger-
streifen mit Insel

« verbinden

¢ sammeln

¢ (erschliessen)

bis 5’000 — 7000 DTV
< 1'000 Fzg./ Spitzenstunde

landschaftsorientiert /
siedlungsorientiert

80
50 -80
LW / PW

(Begegnung mit landwirtschaftli-
chen Fahrzeugen ermdglichen)

ev. Radwege

separat gefiihrt, vor allem Wan-
derwege / Reitwege

« verbinden
¢ sammeln

« (erschliessen)

>12'000 DTV
> 1'200 Fzg./ Spitzenstunde

verkehrsorientiert

Hauptverkehrsstrassen ausserorts nicht festgelegt

50 (teils evtl. 60)

45 - 55

Velo + Bus / Bus + Velo

6.5-9.0
Busbuchten / Halbbuchten

Radweg oder Radstreifen, berg-
warts = 1.6m

gegebenenfalls Trottoir, Fussgan-
ger und Velo auf gleicher Fahrbahn
separat moglich (3.5 m)

Mittelinsel mit / ohne Fg-streifen

Abbildung 2: Strassentypisierung
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5.3 Massnahmenliste

Nr. |Bezeichnung Ziel / Massnahmenart It Piioritat Vefran  twortung Finanzbedarf
. Bund/Kanton/ . )
kurz/mittel/lang Gemeinde hoch/mittel/gering
Betriebliche Verbesserungen /
M1 |Oberlandautobahn Netzgrganzung (Sl kurzfristig Bund/Kanton hoch
flankierenden Massnahmen auf
Kantonsstrassen
Aufwertung + Erhohung der
. . Sicherheit inkl. Rad- und
M2 |2wischenabschnitt Fussverkehr / betriebliche und
gestalterische Massnahmen
M2A Ringwil - Girenbadstrasse kurzfristig Kanton mittel
M2B Girenbad - Girenbad- / Hohenstr. kurzfristig Kanton mittel
M2C Girenbad - Hohenstrasse-Nord mittelfristig Kanton mittel
M2D Schufelberg - Eggstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M2E Wernetshausen - Bachtel / Hohenstr. |kurzfristig Kanton / Gemeinde hoch
M2F Bachtel - H6henstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde |[gering
M2G Unterbach - Hohenstrasse kurzfristig Gemeinde gering
Gemeinde
M2H Hadlikon - Walderstrasse mittelfristig (Koordination mit hoch
Diirnten)
M2l Hadlikon - Edikerstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M2J Loch - Dirntnerstrasse kurzfristig Kanton mittel
M2K Uberlandstrasse mittelfristig Kanton mittel
M2L Gossauerstrasse mittelfristig Gemeinde mittel
M2M Dirntner- / Ziirich- / Bachtelstrasse  |kurzfristig Kanton / Gemeinde hoch
M2N Bachtel- / Walderstrasse langfristig|Kanton / Gemeinde mittel
M20 Oberdorfstrasse kurzfristig Gemeinde mittel
M2P Untere Bahnhofstrasse mittelfristig Gemeinde mittel
M2Q Waésseristrasse langfristig| Gemeinde mittel
M2R Schulstrasse mittelfristig Gemeinde gering
Aufwertung + Erhéhung der
M3 |Kreuzung Sicherheit inkl. Rad- und
Fussverkehr / betriebliche und
gestalterische Massnahmen
M3A Bachtel- / Friedhofstrasse langfristig|Kanton gering
M3B Diirntner- / Uberlandstrasse kurzfristig Kanton mittel
M3C Uberland- / Gossauerstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde |[gering
M3D Dintner- / Bachtelstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde mittel
M3E Dirntner- / Zirichstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde mittel
M3F Zurichstr. / Anschluss Grundstuden  |kurzfristig Kanton / Privat mittel
M3G Bihrerkreuzung (Kreuzplatz) kurzfristig Kanton mittel
M3H Winterthurer- / Kemptnerstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde mittel
M3l Anschluss Winterthurerstrasse kurzfristig Bund / Kanton mittel
M3J Schul- / Wiesenstrasse kurzfristig Gemeinde gering

13
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Nr. [Bezeichnung Ziel /| Massnahmenart Ort Prioritat Verantwortung Finanzbedarf
kurz/mittel/lang Zir:géﬁzr:on/ hoch/mittel/gering
Senkung gefahrene
. . Geschwindigkeit + Erh6hung

WK | EEEmEsEEEng Sicherheit / Gestaltung

Siedlungseingang
M4A Girenbad - Hohenstrasse mittelfristig Kanton / Gemeinde |gering
M4B Girenbad - Girenbadstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde _|gering
M4C Girenbad - Hohenstrasse 2 kurzfristig Kanton / Gemeinde  |gering
M4D Schufelberg - Eggstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M4E Schufelberg - Eggstrasse 2 kurzfristig Gemeinde gering
M4F Wernetshausen - Héhenstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde _|gering
M4G Wernetshausen - Héhenstrasse 2 kurzfristig Kanton / Gemeinde _|gering
M4H Wernetshausen - Bachtelstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde  |gering
M4l Bachtel - Bachtelstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M4J Bachtel - Bachtelstrasse 2 kurzfristig Gemeinde gering
M4K Hadlikon - Walderstrasse mittelfristig Gemeinde gering
M4L Hadlikon - Edikerstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M4M Hadlikon - Walderstrasse 2 mittelfristig Gemeinde gering
M4N Loch - Dirntnerstrasse kurzfristig Kanton gering
M40 Loch - Dirntnerstrasse 2 kurzfristig Kanton gering
M4P Bachtelstrasse langfristig| Gemeinde gering
M4Q Walderstrasse mittelfristig Gemeinde gering
M4R Dirntnerstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde |gering
M4S Gossauerstrasse mittelfristig Gemeinde gering
MAT Kemptnerstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde |gering
M4U Unterholz - Haldenstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M4V Unterholz - Rotensteinstrasse kurzfristig Gemeinde gering

Senkung gefahrene

. Geschwindigkeit + Erh6hung .

M5 |Verkehrsberuhigung Sicherheit / Gestaltung, Gebiete

Signalisation
M5A Girenbad mittelfristig Gemeinde gering
M5B Wernetshausen mittelfristig Gemeinde gering
M5C Hadlikon mittelfristig Gemeinde gering
M5D Alpenblick mittelfristig Gemeinde gering
M5E Schoénenberg / Chriizacher mittelfristig Gemeinde gering
M5F Lenz mittelfristig Gemeinde gering
M5G Buel mittelfristig Gemeinde gering
M5H Unterdorf mittelfristig Gemeinde gering
M5 Dorf mittelfristig Gemeinde gering
M5J Bossikon mittelfristig Gemeinde gering

Aufwertung + Erhéhung der

Sicherheit / betriebliche,
M6 [Begegnungsort gestalterische,

signalisationstechnische

Massnahmen
M6A Bahnhofplatz mittelfristig Gemeinde mittel
M6B Gemelndepla}tz mit oberj mittelfristig Gemeinde mittel

oder unterirdischer Parkierung

Sicherung von Optionen zur
M7 Il\rl]ztj;rr?:nzung \E/;Sriztizzﬂrfhgi ey Industrie - Logistik-Center langfristig Kapton / Geme inde hoch

Trasseesicherung

14
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6 Fuss- und Veloverkehr

6.1 Leitsédtze

Attraktive Fuss- und Veloverbindungen

Fuss- und Veloverbindungen sind direkt und durchgehend. Die Wege werden so ge-
staltet, dass man sie als sicher und angenehm empfindet. Ausserorts werden Radstreifen
oder Radwege angestrebt.

Schulwegsicherung

Schulwege werden kindergerecht und sicher gestaltet.

Netzausbau und Liicken schliessen

Die Wege zwischen den Wohn- und Arbeitsorten (inkl. Industrie), von und zu den Zentren
und zu den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sind lickenlos und als solche erkenn-
bar.

Mehr Platz fiir Velos und Fussgédngerinnen

Fuss- und Veloverbindungen werden nach Mdglichkeit auf Strecken ohne grdssere Stei-
gungen gelegt und haben geniigend Platz.

6.2 Strategie

Ein Grossteil der Verkehrsbewegungen wird auch in Hinwil zu Fuss zuriickgelegt. Eltern
und Schulorganisationen haben in den letzten Jahren in verschiedenen Arbeiten eine
Reihe von Netz- und lokalen Verbesserungen dokumentiert. Diese bilden eine wichtige
Grundlage fur den Verkehrsrichtplan. Neben Vorschlagen zu Netzverbesserungen sind
die Massnahmen zur Verbesserung der verschiedenen Uberquerungen der Hauptstras-
sen zentral. Aber auch die Umsetzung von verkehrsberuhigenden Massnahmen / Tempo
30-Zonen verbessert die Situation besonders fur Schulkinder und &ltere Menschen.

Die sichere Abwicklung des Veloverkehrs ist integrierender Bestandteil der Vorschlage.
Die verkehrsberuhigenden Massnahmen im Zentrum und in den Wohnquartieren werden
fir den Fuss- und Veloverkehr beziiglich Sicherheit und Attraktivitat grosse Vorteile brin-
gen, vor allem auch auf den Schulwegen. Daneben steht die Realisierung von abgetrenn-
ten sicheren Velowegen zu den Aussenwachten im Vordergrund.

Konflikte zwischen dem Fuss- und Veloverkehr entstehen an verschiedenen Stellen zwi-
schen Bachtel und Dorf. Als optionale Festlegung ist ein Bike-Trail als informativer Inhalt
- und somit ohne Verbindlichkeit - im Richtplan eingetragen. Eine konkrete Linienfliihrung
misste in Abwagung der verschiedenen Interessen und mit dem Ziel der Erhéhung der
Verkehrssicherheit gepriift werden.
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6.3 Massnahmenliste

Die Massnahmen der Gruppe M2 bis M6 sind auch als Massnahmen fir den Fuss- und

Veloverkehr zu verstehen.

Nr. |Bezeichnung Ziel / Massnahmenart Ort Prioritat Verantwortung Finanzbedarf
kurz/mittel/lang Zirrféﬁzrgon/ hoch/mittel/gering
Aufwertung + Erhéhung der
. . Sicherheit inkl. Rad- und
MR | e R Al Fussverkehr / betriebliche und
gestalterische Massnahmen
M2A Ringwil - Girenbadstrasse kurzfristig Kanton mittel
M2B Girenbad - Girenbad- / Héhenstr. kurzfristig Kanton mittel
M2C Girenbad - Hohenstrasse-Nord mittelfristig Kanton mittel
M2D Schufelberg - Eggstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M2E Wernetshausen - Bachtel / Hohenstr.  [kurzfristig Kanton / Gemeinde hoch
M2F Bachtel - Hohenstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde _ |gering
M2G Unterbach - Hohenstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M2H Hadlikon - Walderstrasse mittelfristig Gemeinde hoch
M2l Hadlikon - Edikerstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M2J Loch - Durntnerstrasse kurzfristig Kanton mittel
M2K Uberlandstrasse mittelfristig Kanton mittel
M2L Gossauerstrasse mittelfristig Gemeinde mittel
M2M Durntner- / Zurich- / Bachtelstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde hoch
M2N Bachtel- / Walderstrasse langfristig| Kanton / Gemeinde mittel
M20 Oberdorfstrasse kurzfristig Gemeinde mittel
M2P Untere Bahnhofstrasse mittelfristig Gemeinde mittel
M2Q Wasseristrasse langfristig| Gemeinde mittel
M2R Schulstrasse mittelfristig Gemeinde gering
Aufwertung + Erhéhung der
M3 |Kreuzung Sicherheit inkl. Raq— qnd
Fussverkehr / betriebliche und
gestalterische Massnahmen
M3A Bachtel- / Friedhofstrasse langfristig| Kanton gering
M3B Dirntner- / Uberlandstrasse kurzfristig Kanton mittel
M3C Uberland- / Gossauerstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde  |gering
M3D Dirntner- / Bachtelstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde mittel
M3E Durntner- / Zirichstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde mittel
M3F Zurichstr. / Anschluss Grundstuden kurzfristig Kanton / Privat mittel
M3G Biihrerkreuzung (Kreuzplatz) kurzfristig Kanton mittel
M3H Winterthurer- / Kemptnerstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde mittel
M3l Anschluss Winterthurerstrasse kurzfristig Bund / Kanton mittel
M3J Schul- / Wiesenstrasse kurzfristig Gemeinde gering
Senkung gefahrene
. . Geschwindigkeit + Erhéhung
M |[SleeliEeERiE Sicherheit / Gestaltung
Siedlungseingang
M4A Girenbad - Hohenstrasse mittelfristig Kanton / Gemeinde  |gering
M4B Girenbad - Girenbadstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde |gering
M4C Girenbad - Hohenstrasse 2 kurzfristig Kanton / Gemeinde  |gering
M4D Schufelberg - Eggstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M4E Schufelberg - Eggstrasse 2 kurzfristig Gemeinde gering
M4F Wernetshausen - Hohenstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde  |gering
M4G Wernetshausen - Hohenstrasse 2 kurzfristig Kanton / Gemeinde _ |gering
M4H Wernetshausen - Bachtelstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde  |gering
M4l Bachtel - Bachtelstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M4J Bachtel - Bachtelstrasse 2 kurzfristig Gemeinde gering
M4K Hadlikon - Walderstrasse mittelfristig Gemeinde gering
M4L Hadlikon - Edikerstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M4M Hadlikon - Walderstrasse 2 mittelfristig Gemeinde gering
M4N Loch - Durntnerstrasse kurzfristig Kanton gering
M40 Loch - Dirntnerstrasse 2 kurzfristig Kanton gering
M4P Bachtelstrasse langfristig| Gemeinde gering
M4Q Walderstrasse mittelfristig Gemeinde gering
M4R Durntnerstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde |gering
M4S Gossauerstrasse mittelfristig Gemeinde gering
M4T Kemptnerstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde |gering
M4U Unterholz - Haldenstrasse kurzfristig Gemeinde gering
M4V Unterholz - Rotensteinstrasse kurzfristig Gemeinde gering
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Nr. |Bezeichnung Ziel / Massnahmenart Ort Prioritét Verantwortung Finanzbedarf
. Bund/Kanton/ . .
kurz/mittel/lang Gemeinde hoch/mittel/gering
Senkung gefahrene
. Geschwindigkeit + Erhéhung .
M5 |Verkehrsberuhigung SiheheitCestaiting] Gebiete
Signalisation
M5A Girenbad mittelfristig Gemeinde gering
M5B Wernetshausen mittelfristig Gemeinde gering
M5C Hadlikon mittelfristig Gemeinde gering
M5D Alpenblick mittelfristig Gemeinde gering
M5E Schénenberg / Chriizacher mittelfristig Gemeinde gering
M5F Lenz mittelfristig Gemeinde gering
M5G Bel mittelfristig Gemeinde gering
M5H Unterdorf mittelfristig Gemeinde gering
M5I Dorf mittelfristig Gemeinde gering
M5J Bossikon mittelfristig Gemeinde gering
Aufwertung + Erhéhung der
Sicherheit / betriebliche,
M6 [Begegnungsort gestalterische,
signalisationstechnische
Massnahmen
M6A Bahnhofplatz mittelfristig Gemeinde mittel
M6B Gemeindeplatz mit ober- mittelfristig  |Gemeinde mittel
oder unterirdischer Parkierung

Girenbad mittelfristig Kanton / Gemeinde _|gering

Schufelberg mittelfristig Kanton / Gemeinde _|gering

Schwandi mittelfristig Kanton / Gemeinde  |gering

Wernetshausen - Rebacher kurzfristig Gemeinde gering

Industrie mittelfristig Gemeinde gering

Industrie - Grundstuden kurzfristig Gemeinde mittel
F1G Grundstuden kurzfristi Gemeinde / Private

Girenbadstrasse

Bahnhof Hinwil mittelfristig Gemeinde / SBB
F2B Bahnt lle Industrie langfristig| Gemeinde / SBB hoch
F2C Rebhalden kurzfristi Gemeinde / SBB

Wernetshausen - Bachtelstrasse

17
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Nr. [Bezeichnung Ziel /| Massnahmenart Ort Prioritat Verantwortung Finanzbedarf
. Bund/Kanton/ . .
kurz/mittel/lang Gemeinde hoch/mittel/gering
" Schliessung von Netzliicken / . L X .
R1 [Netzerganzung ErstellenineuerWegabsehnitie Bahnhaltestelle Industrie langfristig Ggmeinde / SBB m ittel
Aufwertung + Erhdhung der
Regionale Radverkehrssicherheit / Erstellen
R2 y
Radwegsicherung von separatem Radweg oder
Radstreifen
R2A Loch - Durntnerstrasse kurzfristig Kanton mittel
R2B Zurichstrasse kurzfristig Kanton gering
R2C Kemptnerstrasse kurzfristig Kanton mittel
R2D Hinwilerstrasse kurzfristig Kanton mittel
Lokale Aufwertung + Erhohung der
R3 . Radverkehrssicherheit / Erstellen
Radwegsicherung .
von Radstreifen etc.
R3A Ettenhauserstrasse mittelfristig Kanton / Gemeinde  |gering
R3B Wernetshausen - Bachtelstrasse kurzfristig Kanton / Gemeinde  |gering
R3C Gossauerstrasse kurzfristig Gemeinde gering
R3D Ringwilerstrasse langfristig|Kanton / Gemeinde  |gering
Aufwertung + Erhéhung der
R4 |Bike-Trail Radverkehrssicherheit / Erstellen mittelfristig ~ Gemeinde mittel

Bike-Trail
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7 Offentlicher Verkehr (OV)

7.1 Leitsitze

Erschliessungsliicken schliessen

Die Lucken in der Erschliessung durch den 6éffentlichen Verkehr werden zeitlich und ort-
lich geschlossen. Das betrifft vor allem die Aussenwachten und das Industriegebiet, aber
auch neue Wohn- und Arbeitsplatzgebiete.

Koordination Zug und Bus mit schlanken Anschliissen
Vor allem fur Pendler werden schlanke Anschliisse zwischen Zug und Bus geschaffen.
Benutzerfreundlichkeit erhéhen

Die Benutzerfreundlichkeit des OV wird erhéht und die Zugénglichkeit zu den Haltestellen
verbessert.

OV-Bevorzugung beim strassengebundenen OV

Die Beschleunigung und Bevorzugung des Busses wird durch Priorisierung bei den
Lichtsignalanlagen (Ansteuerung) und separate Busspuren erreicht. Das reduziert das
Risiko, dass der Bus im Stau steckt und so seinen Fahrplan und die Anschliisse nicht
einhalten kann.

Perspektiven fiir die Bahnerschliessung Industrie entwickeln

Eine Bahnhaltestelle Industrie wird als Perspektive ins Auge gefasst. Kurzfristig kann das
Angebot durch Busse verbessert werden.

7.2 Strategie

Die Kommission OV hat bereits bisher wertvolle Arbeit zur Férderung des offentlichen
Verkehrs geleistet, auf welcher der Verkehrsrichtplan aufbaut.

Im Teilplan zum o6ffentlichen Verkehr wird gezeigt, dass Rand- und Reservegebiete eine
teilweise ungenugende OV-Erschliessung aufweisen. Ein wenig attraktives OV-Angebot
besteht auch in verschiedenen weiter abgelegenen zusammenhangenden Wohnquartie-
ren. Die Gehdistanzen zur nachsten OV-Haltestelle (Regionaler Bus und S-Bahn) sind
teilweise zu lang.
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Aus Ubergeordneten Zielsetzungen wird am Konzept der schrittweisen Verbesserung
festgehalten. Das Angebot des gesamten 6ffentlichen Verkehrs soll gegeniiber dem lau-
fend verbesserten Individualverkehr wieder konkurrenzfahig werden und eine attraktive
Verkehrs-Alternative bieten.

Das Grundgerust bilden heute und in Zukunft die verschiedenen Buslinien (Regional- und
Ortsbus) und der Schienenverkehr der S-Bahn Zirich (S 14).

Stadtbahn

Fur Hinwil wirde eine Stadtbahn Oberland Chancen bieten. Vor allem ware es mdglich,
mit einer Stadtbahn das Industriegebiet und das Dorf mit einem attraktiveren OV-Angebot
zu bedienen. Ein Eintrag im kantonalen Richtplan ist zurzeit nicht vorhanden. Mit dem
informativen Eintrag im Teilrichtplan offentlicher Verkehr wird eine optionale Linienfiih-
rung mit Haltestellen eingetragen. Der Eintrag hat damit keinen verbindlichen Charakter
und misste im Zusammenhang mit einer allfélligen Planung einer Stadtbahn Oberland
durch die Gemeinde und den Kanton konkret geprift werden.

Taktverdichtung

Das Busangebot ist heute auf den 30-Minuten Takt der S 14 ausgerichtet; aus den lber-
geordneten Zielsetzungen ist eine schrittweise Taktoptimierung bei Bahn und Bus ange-
zeigt.

Bei entsprechendem Erfolg der Ortsbuslinien 872/873 und des Angebotes im Quartier
Alpenblick sind durchgehende Tagesangebote (z. B. 07.00-19.00 Uhr) fur die Wohnge-
biete nordlich und stdlich anzubieten. Bei der Freigabe der Reserve-Wohngebiete im
Siden ist eine Buserschliessung zu erwagen. Das Nachtangebot ,Buxi® ist entsprechend
den Bedurfnissen weiter anzupassen (z. B. Abnahme aller regionalen Nacht- und Wo-
chenendverbindungen).

Linienfiihrungen / Betrieb

Einzelne Buslinien werden je nach Tageszeit unterschiedlich gefuhrt. Dies reduziert die
Benutzerfreundlichkeit des 6ffentlichen Verkehrs. Die laufenden Stérungsanalysen
(Strassenverkehr und OV-intern durch Billettverkauf) werden zu einer wichtigen Grundla-
ge fiur weitergehende Massnahmen.

Bushaltestellen

Bushaltestellen werden wenn mdglich auf der Strasse markiert (Fahrbahnhaltestellen).
Wenn es aus Sicherheitsgrinden nicht moglich ist, werden Busbuchten gebaut. Diese
OV-Forderungsmassnahme ist nicht nur ausgesprochen kostengiinstig (der Bau von
Busbuchten ist im Vergleich zur Markierung von Fahrbahnhaltestellen sehr teuer) und
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platzsparend, sondern auch sehr effizient, weil zu den Hauptverkehrszeiten die Wartezei-
ten im Stau reduziert werden kdnnen.

Sonderfall Erlosen

Die kantonale Angebotsverordnung definiert, welche Gebiete mit dem OV erschlossen
werden. Dabei muss es sich um zusammenhangende, Uberbaute Siedlungsgebiete mit
mindestens 300 Einwohnern, Arbeits- und Ausbildungsplatzen handeln. Diese Kriterien
werden von der Aussenwacht Erlosen heute nicht erfillt, weshalb eine bessere OV-
Erschliessung schwierig zu realisieren ist. Eine verbesserte Erschliessung tiber Wetzikon
misste als langfristige Option im Rahmen des regionalen Verkehrskonzeptes gepruft
werden.
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7.3 Massnahmenliste

Nr. |Bezeichnung Ziel / Massnahmenart Ot joritat Vefan  twortung Finanzbedarf
. Bund/Kanton/ . )
kurz/mittel/lang Gemeinde hoch/mittel/gering
Erweiterung S-Bahnlinie / Kanton / Gemeinde
O1 [Netzerganzung Bahn |Aktivierung des bestehenden langfristig / SBEB hoch
Bahntrassees Richtung Baretswil
N Verbesserung Erschliessung
02 Bzrl:shaltestelle Siedlungsgebiet / erstellen
zusatzlicher Bahnhaltestellen
02A Dorf langfristig Kanton / Gemeinde / hoch
SBB
02B Industrie langfristig Kanton / Gemeinde / hoch
SBB
Verbesserung Buserschliessung
03 Netzerganzung Siedlungsgebiet / Erstellen
Buslinie zusatzlicher regionaler oder
Verlangerung lokaler Buslinien
O3A Hinwil - Ringwil - Baretswil mittelfristig Gemeinde / VZO mittel
03B Hinwil - Ringwil mittelfristig Gemeinde / VZO mittel
03C Hinwil - Loch - Dirnten mittelfristig  |Gemeinde / VZO mittel
03D Hinwil - Erlosen - Oberwetzikon mittelfristig Gemeinde / VZO mittel
Verbesserung Erschliessung
04 [Neue Bushaltestelle [Siedlungsgebiet / Erstellen
zusatzlicher Bushaltestellen
O4A Wernetshausen - Haltestelle Dorf kurzfristig S;gwemde/ Kanton / gering
04B Haltestelle Totenbuel mittelfristig Gemeinde / VZO mittel
04c Hadlikon - Haltestelle Brupbach mittelfristig S;gwemde/ Kanton / mittel
04D Loch - Haltestelle Loch mittelfristig \C/szegemde/ Kanton / mittel
O4E Haltestelle Lenz kurzfristig Gemeinde / Kanton / mittel
VZO
04G Haltestelle Grundstuden kurzfristig S;(r;wemde/ Kanton / gering
O4H Haltestelle Kemptnerstrasse kurzfristig \C/szegemde/ Kanton / gering
04l Bossikon - Haltestelle Bossikon kurzfristig \C/Szegelnde/ Kanton / gering
Verbesserung Busablauf / . . . Kanton / Gemeinde .
O5 [Busspur [ ) AT SRV o) B Zirichstrasse mittelfristig /VZO mittel
Festlegen Standort von
06 |Gaterumschiag regionalem Guterumschlag / Industrie urzfristig Kanton / Gemeinde gering

Einsetzen von

Behordendelegation

/ SBB

Verschiedene Massnahmen zu neuen Linienfihrungen und -verlangerungen miussten
zurzeit durch die Gemeinde alleine finanziert werden, da gemass kant. Angebots-
verordnung keine Erschliessungsliicken vorliegen. Bei der konkreten Umsetzungspla-
nung der Massnahmen ist diesem Umstand Rechnung zu tragen.
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8 Massnahmenplan

Kommunaler Verkehrsrichtplan

® Gomoindo Hinwil
Massnahmenplan
Massstab 1 : 10000
Bearbeitungsstand: 20. September 2011
Legende
Massnahmen motorisierter Verkehr
M1) Oberlandautobahn:
iebli / A-53 mit
e auf
M2) Zwischenabschnitte:
A g +Erhoh icherheit inkl. Rad- und Fuss-
verkehr / betri d i
M3) Kreuzungen:
@ g +Erhah: i it inkl. Rad- und Fuss-
verkehr / betri d i
M4) Siedlungseingang:
(WA Senkungg Geschwindigkei Sicher-
heit / Gestaltung Siedlungseingang
Ms5) Verkehrsberuhigung:
[WA]  Serkung der 8 havindiokel + Eoh
Sicherheit / Gestaltung, Signalisation
Me) gnungsorte:
) Bage q +Erhoh gestal-
terische, signalisationstechnische Massnahmen
M?7) Netzerganzung Industrie:
M7 Sicherung von Optionen zur Erschliessung und Verkehrs-
durchleitung / Trasseesicherung
Massnahmen Fussverkehr
F1) Fusswegnetzerganzungen:
oo T
F2) Bahntrasseequerung:
? Oberwindung Bahntrassee / Erstellen von Unter-, Oberfilh-
oq rung oder & Niveau Querung
F3) Netzoptimierung:
men
F4 F4) Schlittelbahn:
— i /0i g der Lage der
Schlittelbahn
Massnahmen Radverkehr
I # R1) Netzerganzung:
oo i von /Erstellen neuer
R2) Regionale Radwegsicherung:
I<R g+ it / Erstellen
von separatem Radweg, Radstreifen etc.
R3) Lokale Radwegsicherung:
Erhdhung der R: icherheit / Erstellen von
Radstreifen etc.
R4) Bike-Trail (provisorische Streckenfiihrung):
Erhdhung der i it/ Erstellen
Biketrail
Massnahmen Gffentlicher Verkehr
01) Netzerginzung Stadtbahnbahn:
,.9 i S-Bahnlinie / Aktivi des bestehenden Bahn-
trassees Richtung Baretswil
02) Neue Bahnhaltestellen Stadtbahn:
q Ei i iet / Erstellen zusatzli-
cher Bahnhaltestellen
03) Netzerginzung Buslinie:
-G i et/ Erstellen
i i oder gerung lokaler Buslinien
04) Neue Bushaltestelle:
@ Verb g s iet / Erstellen zusatzli-
cher Bushaltestellen
i 05) Neue Busspur:
Verbesserung Busablauf / Erstellen einer separaten Busspur
06) Giterumschlag:
E Festlegen Standort von regionalem Gaterumschlag /
@ Einsetzen von Behdrdendelegation
0 100m 500m 1km

©2010 swizstopo (4100006
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Die einzelnen Massnahmen, welche im Massnahmenplan dargestellt sind, sind bei den

jeweiligen Kapiteln in einer Tabelle aufgelistet. Die dabei verwendeten Bezeichnungen fir
die Prioritdten bedeuten:

e kurzfristig: 0-5 Jahre
* mittelfristig: 5-10 Jahre
« langfristig: mehr als 10 Jahre
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9 Genehmigung

Der Verkehrsrichtplan wurde am

2021.08.13
12:18:57
+02'00'
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